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Forde fikk aldri elbllprodukSJon

Norsk distriktspolitikk kan gi merkelige utslag.
At Troll-bilen skulle gi opphav til bilindustri i
Lunde i Telemark pa midten av 1950-tallet, hores
usannsynlig uti ettertid. Elbilproduksjon i Ferde
i Sogn pa slutten av 1960-tallet var heller ikke
den mest troverdige basis for et norsk industri-
eventyr. Det ble aldri noen bilfabrikk i Sogn,
men det begynte med et godt forsek.

Utgangspunktet var at Sigma Elektroteknisk AS
pé Kolbotn hadde utviklet en tyristorstyring for
batteridrevne trucker. En tyristor er en halvleder-
komponent i slekt med transistoren, og har den
egenskapen at den kan regulere den ganske kraftige
energistremmen mellom batteri og motor. Tidli gere
ble denne reguleringen gjort med motstander, men
tyristoren representerte et framskritt blant annet
fordi energitapene ble mye mindre. I en elektrisk bil
blir boksen med tyristorstyringen & sammenligne
med forgasseren i en bensinbil.

Sigmas tyristorstyring ble utpravd i en liten bil
med elektrisk motor, og dette vakte interesse hos
industrien.

Flere bedrifter hadde syslet med tanken om en elek-
triskbil, ogi1968 gikkengruppeavdissesammen om
a etablere Elbil AS, Sverre Munck AS i Bergen stilte
seg 1 spissen, og med p4 laget var Sigma Elektro-

EinarKjelland-Fosterud
Lok et friskt «avgiftsopp-
gjor» med myndighetene..

Foto privat.

teknisk, Strommens Vearksted og Tiltakskontoret
for Sogn og Fjordane. Varen 1969 ble flere med
under tegningen av aksjekapitalen pa én million
kroner. Selskapet fikk en kontrakt med Industri-
departementet om & utvikle 0g produsere en serie
pa ti batteridrevne biler. For de tre forste proto-
typene skulle selskapet f en stotte pé én million
kroner og 500 000 for de sju neste.

Avgiftsfritak?

— Tatt i betraktning den stoy og luftforurensing
man unngar ved elbilen, synes jeg det ville veere
rimelig om Staten renonserer pé & betrakte elbilen
som en inntektskilde i samme klasse som biler med
eksplosjonsmotorer. En avgiftsfritagelse burde
passende innremmes for de 10 000 forste elbiler
som produseres i Norge, sa overingenier Gunnar
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Monsen hos Sverre Munck AS til A-magasinet i

november 1969.
Prosjektet startet forst ijanuar 1970, med et budsjett

pa tre millioner kroner. Elbil hadde en stab med to
maskiningenigrer og to elektroingenierer, pluss

et

Omflakkende tilveerelse: Delte er testbil nr 2 (Postverkets) som
Sigma ga til Teknisk Museum. Da museet ryddetien lave de leide
pé Eidsvoll for noen arsiden, fikk de traktorhjelp av Jan Qystein
Tensberg. Mye ble kastet, forteller Tonsberg. og el-bussen var
ogsapa turtilabli skrotet. Men Tonsberg fikk overta densomen
del av jobben, og han ga den videre til Romerike Gammelbilklubb.
Etter en runde til @stfoid Veteranvogn Klubb og Norsk Motorhis-
torisk Museum i Tregstad er den n tilbake | lokalene til Romerike

Gammelbilklubb pa Maura. Foto Dag Fjeld.

en deltids sekreter. I lopet av knappe to ar skulle
tre prototyper leveres, de neste sju innen et halvar
senere. Produksjonen skulle legges til Ferde.

Men gode intensjoner kan kveles av byrékratiske
hindringer, og slik gikk det ogsa i dette tilfellet. Det
norske avgiftsregimet er ikke det enkleste & hans-
kes med, og det ble ganske fort klart at de ti bilene
ville f& problemer med avgiftsnivaet.

Fra minibil til kassevogn

Losningen ble a omdefinere prosjektet til gjelde
tre biler med en vekt pa over tre tonn. Det ble mini-
busser/kassevogner man valgte 4 ga for i stedet for
minibiler. De tre forste skulle veere ferdige somme-

Stilig brosjyre: Den norske elbilen ble noe helt annetenn det
man opprinnelig tenkte seg - den ble en elbuss. Brosjyren som

skulle selge elbussen. fortjener toppkarakter.
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ren 1972, og settes i pravedrift hos Postverket, Oslo
Lysverker og NSB.

— Bilen vier i ferd med & konstruere, vil fa en total-
vekt pa 3—-4 tonn og nyttelast pa 1,5-2 tonn, sa elbil-
sjefen Einar Kjelland-Fosterud til Arbeiderbladet
1. april 1971. — Vekten av blybatteriene vil vaere 800
900 kilo. Vi tar sikte pa en innelukket varebil for
pakketransport der det er lagt mer vekt pa inn- og
utlasting enn pa kjering,.

Bilfabrikk i Ferde var det tydeligvis flere som var
skeptiske til. I en artikkel med tittelen «Hvorfor en
norsk elbil?» i Dagbladet 8. desember 1971 forsvarer
direkter Einar Kjelland-Fosterud satsingen. Han

over gazen
Store dorer, full miloyde o stori
lastrrom Jenter sorteringsn, Lasting op
Josdng gar raskt

v Folk i rulletol kan kjere inn og ot s
ELBIL uten hielp.

ELBIL kan wiscyee
snnct

spar at nar elektriske biler slar igjennom, vil det

bli flere produsenter som satser pa dette markedet.
Men etter hvert vil produksjonen konsentreres hos
de store akterene. Men det vil veere mindre akterer
som utnytter de sektorene i markedet som er for sméa
for gigantene, mener han. Som eksempel nevner
han busser, lastebiler, sportsbiler og andre spesial-
biler. — Elbil AS tar sikte pi en slik sektor ved &
utvikle en stor varebil som ogsa kan brukes som
minibuss for 20 personer, konkluderer Kjelland-
Fosterud.

Kassevogn er vel det mest dekkende uttrykket for
de tre prototypene som ble bygget av Elbil AS.
Konstrukterene ville lage en bil som kunne kjore

Service:

Sctttum e bvens sorsise. Her skulke 1 tatsaduksjonsperioden vil bver sl
det ikke slippes ur cksos unodiy. Deres ELBIL bli serviced indoriduc
ELBIL il bli moreate med velvilje i il Bl reteet under g
gardurom og tange gater, fordiden er regaer v med folpends
sy ap eksosfi Enhver ELBIL rutine wifort v op: batzers- 3
bidrar il et triveligere milio, Miljo- hver 14. dag, konuoll s saderseel op
~ennlip ELBIL skaper gooddl] for smering ver B. uke

Dz, ELBIL blir lap merke dl. Den Huis cierer forerar s g wediihe

€ god bakgrona for reklame. hold. mé i regne w0 4 servicedol
vedikeholder 240 ELBILER, vask o
Kolligzonukades unnras;
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inn i lagerrom, overdekte gagater, togperronger o.L
uten a forpeste med eksos.

Rammen var en dyp, omvendt hatteprofil der batte-
riene var plassert langs begge sider mellom for- og
bakhjul. De langsgdende benkene som oppsto pa
denne maten, kunne brukes som sitteplasser. Bade
rammen og skjelettet for karosseriet ble laget i alu-
minium. Lav vekt var et viktig designkriterium.

Formstopt karosseri i glassfiber

Karosserikledningen ble laget i glassfiber-polyes-
ter sandwich-plater. Tak s& vel som sider ble stapt
i samme form. En kombinasjon av aluminium

utvendig og steinull/respatex innenfor ville veert et
bedre valg enn glassfiberplater. For karosseriet ble
ca 400 kilo tyngre enn beregnet, og det reduserte
nyttelasten fra 1500 til 1100 kilo.

Tre ulike typer blybatterier ble benyttet. Bilene
hadde en rekkevidde pa 30-50 km avhengig av bat-
teritype og kjereforhold. Marsjfart pa flat mark var

60 kilometer i timen.

De tre bilene som ble bygget, ble godkjent og serti-
fisert av Biltilsynet. Som avtalt pa forhand, skulle
en leveres til Oslo Lysverker, en til Postverket og
en til NSB.

Robust, (’)’konomisk,idriftsikker og rasjonell

Foreren  siteer hoyt og har god
wressike. Secet er hydraulisk avfjerer.
Foran seg har han instrumentbond
med alle vanlige instrumenter, varscl
s g hovedbiyier med  nakkd,
speedometes o4, T wemstee for
imsrumentbordet spak for reenings
viser, fjern: og nailys. Til hoyre en
headel far farovet - null - hakover.

Begge pedakr begjencs med boyre for

plassers, Varmespparatet har kapasitet
4 varme opp heke bilen, Man antar
st siforen vil finne dec prakeik §
bruke den hoyre der, den som vender
inn mot forsaussiden, fardi gulver her
bare er 25 em over forauskant.

Karosmscrict or schvbacrende, § ahumi-
abum og glassfiber andwich. De ssive
ssndwich plater | tak og sider er fester
il 1o kiafiige slaminmm boyler, e

Heyte pedsl har to willinger. Hoyre
stilling gir pidrag forover eller bak.
orer, avheagig av beadelens seilling.
Fiyses fowen ol wdre slling, g
pedalen regencraty bremn (som pd en
gaffelruck), 1 vanlig bruk wil man
bruke regemeratie beems ned ul
gangiart. Bremscpedalen (den vemtre
pedal] oparerer et tokrets wevum

bakerst | bilen, en foran forkjulene og
dl frantrammen. Bunnce har form
som cn omvende hatteprofil, der
“pullen’ ligger  Lavt som bakkeklar-
smgen tillater, og “bremmene™ ligger +
fivh med toppen v tkjermikamene.
Med de vertikale sidenc som forbinder
“pullea” og “bremmene™ danner
bunnen e imeget sterk og leet

et @mmen av retee

Hindbrems for seopp.

Under formrmeset o Jen ulgengely
sitter et 34 volts “bolfesbatiat” st
hdes fra hovedbumrics ver o
hhomish amfpcmen, o' gl
bremseseivoc  og sarmeapparatet

shummiumiplaser g profiler. Under
bunnen or lagt ergiende bielker
sam feste for fparer, stotdempere og
motore.

Saadwich-konsruksjocen gir god iso-
lasjon mot varme og kulde.

Fomest er sotfingeren opphengr
bydralisk, Forciplassen or sposiclr
avstivee, Karosseriet er sierkt nok il i

Batcerikassene henger mellom for- o
bakhjol De skiftes hurtig og enkelc
ved hielp av en jekkeralle,

tale velt med full last. Batteriene er
monterr i god avitand fra bilems
yetersider og er godr beskytre

ELBIL skulle rilfredsstille de skker-
herskrav som ventes 3 bli obligacoriske
11975,

Til hayre bakersc ligger ladeapparatet.
Dette er fullautemarisk og slueeer &
lade nir batteries or fullt. Under ligger
boyre motar, som driver hoyre hyul
gennom cn mellomaksel og kronhjul-
pinjong overserning. P4 morsae side,
aves veastre mator, ligger regulatoren
g kontakeorene, Fordi differensialen
er barte, kan gulver senkes i langt
sed som bakkeklatingen rillacer,




Ny avgiftsbeyg - og konkurs

Men sa dukket spersmalet om avgift opp igjen, og
folgende utveksling fant sted med Avgiftsdirekto-
ratet (fra boka «Made in Norway»):

Avgiftsdirektoratet: Hvor mye koster bilene?

Elbil AS: De er jo nybygget, og har ingen gitt pris.

A: Men det er vel mulig d sette en verdi pd dem?

E: Det nermeste vi kan komme, er utviklings-
kostnadene, 3 millioner kroner delt pd tre.

Pause. Brik fra regnemaskin i bakgrunnen.

A: Vel, da blir avgiften 30 prosent, altsd 300 000 kroner
per bil.

lekniske
spesifikasjoner

==

Pause.

E: Huis vi selger bilene for lavere pris, blir da avgiften
ogsi lavere?

A: Ja, selvfelgelig.

Elbil valgte & lose saken ved & sette prisen til én
krone per bil, og sendte tre stykk 30-gres frimerker
til Avgiftsdirektoratet.

Da farste bil var klar til levering, var kassen tom.
Stremmens Verksted, som hadde utfort mye av
byggingen, var ogsa storste kreditor, og de truet
med & ta beslag i bilen. For a hindre det, ble bilen i
hui og hast i ly av nattemerket kjort til Oslo Lysver-
ker og overlevert til en nattevakt mot kvittering for
leveranse av ett stykke elbil.
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Alle har overlevd: Elbil AS bygde tre elbusser, 09 alle eksisterer fortsaft. Her ser vi de tre ferdige bussene hos Stremmens Vaerksted:

Fravenstre Postverkets rode, Oslo Lysverkers gra og NSBs tofargede gra/bla. Lysverkets gra bil (testbil nr 1) havnet senere hos
Anker-Sennak og ble omlakkert i gult. Eer tjeneste hos Norsk Flyindustri pa Fornebu ble den gitt til Kjoretoymuseet pa Lillehammer der
den er utstilt. De to andre bilene havnet hos Sigma Elektroteknisk AS. Testhil nr 2 - Postverkets rode - var forstinnom Anker-Sennak 0g
ble gul-lakkert for Sigma Fkk den i 1980, Sigma ga den videre til Teknisk Museumi 1984, Testbil nr 3, NSB-bilen, kjopte Kjoretoymuseet
fraSigmai1984, Deneri darlig forfatning og ikke utstilt. Foto Strammens Veerksted, utidnt av Asbjern Rolseth.
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Elektriske biler Forste norske el-biler
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elektrisk bil?:
4kkumulator-dxrekter gir oss kaldt vann i blodet
EEEFEIITITENR | olboin-bedrift har fatt

tug *  bestilling pa el-biler!
- 1917, Elektrisk snorydning og
Uen norske EI-Bil hilr vare-/lastehilclekiriske biler i OSLO)

Bilbransjen sterkt Nomk elbl] El-bilen krever mindre|
imot norsk el-bil energi —men ny kapital
i i e wmngdlerm for interesse for prgve-el-bilen

Narskr Whmpaitaeer rvlu e
wotm e wener €7 dowmt M2 A mislyid
svpifistap. frembubler de, Direkio
kem med & Bevde al Milbzansjme u

Avistitler fra perioden: Den norske elbilen fikk mye omtale i avisene. og det ble ogsa en del debatt om elbiler virkelig var framtiden.

Ojeﬁmncnc i NUIGSJM W ?
nteressen for elektriske biler

at el. b1len bhr ny

¥l kan idag bringe ende! teknix

ten pifpre staten o

M A3 e kel
4 stippe vensket konkurranse

Spesieltinteressant er det & notere at bilbransjen var imot utviklingen av en norsk elbil. De fryktet det skulle bli sterk konkurranse til

importen av biler fra utlandet. En helt grunnles frykt. skulle det vise seq.
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